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Technisches Gebiet 

Der Gegenstand der Erfindung betrifft einen Auspufftopf mit katalytischem {Converter, wo- 
bei sich wenigstens ein katalytisches Konverterelement im Auspufftopf befindet, so dass ein 
wesentlicher Teil aller Abgase vom Motor gezwungen wird, durch das Element hindurch zu 
treten, und dort in gereinigte Abgase umgewandelt wird. 

Hintergrund der Erfindung 

Katalytische Auspufftopfe fur Verbrennungsmotoren sind wohlbekannt, da sie seit sehr lan- 
ger Zeit hauptsachlich fur Autos vorgesehen sind. Fur tragbare Arbeitswerkzeuge wie Ket- 
tensagen sind sie auf dem Markt geringfugig seit dem Ende der 80er Jahre verfugbar. Be- 
durmisse nach geringem Gewicht, geringerer Grofle und Kosten haben zu der Tatsache bei- 
getragen, dass die Technologie der katalytischen Konverter auf diesem Gebiet deutlich spa- 
ter in die Praxis umgesetzt wurde. Die katalytischen Auspufftopfe, die fur tragbare Arbeits- 
werkzeuge verwendet wurden, enthielten im Allgemeinen ein katalytisches Konverterele- 
ment, welches aus beschichteten dunnen Materialstreifen aufgebaut ist, z. B. konnte ein ge- 
falteter oder gewellter Metallstreifen mit einem ebenen Streifen in ein zylindrisches Element 
zusammengerollt werden. Solch eine Vorrichtung ist zum Beispiel in EP 0 785 342 Al zu 
sehen. Beide Streifen sind mit einer katalytischen Schicht iiberzogen, und die Abgase wer- 
den durch die axialen Hohlraume geleitet, die zwischen den Streifen erzeugt werden, und 
auf diese Weise werden die Abgase umgewandelt. Dieser Typ von katalytischem Konver- 
terelement ist vergleichsweise teuer und gleichzeitig empfindlich gegenuber Schwingungen 
und erfordert daher eine sorgfaltig ausgestaltete Befestigung, urn aus rein mechanischer 
Sicht eine akzeptable Lebensdauer zu erhalten. 

Katalytische Konverterelemente, die aus einem durch Winden gebildetem Material beste- 
hen, sind seit langem bekannt. Diese katalytischen Konverterelemente werden im Allgemei- 
nen wie Platten oder zylindrische Elemente mit unterschiedlichen Langen ausgestaltet. Sie 
bestehen gewohnlich aus einem rostfreien Stahldrahtmaterial, welches zu einer ebenen Ma- 
teriallage zusammengehakelt wurde, welche anschlieBend mehrmals gefaltet oder zu einem 



homogenen Zylinder zusammengerollt wurde. DE 3024491 beschreibt auch einige Beispiele 
fur Elemente, bei denen eine Materiallage zu einem rohrformigen Element aufgerollt wurde. 
Dieses rohrformige Element wird entlang eines inneren Durchmessers befestigt. Die be- 
schriebenen Auspufftopfe waren hauptsachlich fur die Verwendung bei Autos vorgesehen. 
Soweit der Anmelder weiB, hat noch kein Auspufftopf mit einem durch Winden gebildeten 
katalytischen Konverterelement den Markt erreicht. Da diese katalytischen Konverterele- 
mente allgemein verglichen mit anderen Typen von katalytischen Konverterelementen mit 
geringen Kosten hergestellt werden konnen, ist die Lebensdauer dieser Elemente wahr- 
scheinlich aus mechanischer Sicht als unbefriedigend angesehen worden. Denn die Warme- 
erzeugung in einem katalytischen Konverterelement ist hoch, besonders in Elementen, die 
fur Zweitaktmotoren vorgesehen sind. In einem solchen Element konnen Temperaturen von 
iiber 1000 °C auftreten. In durch den Anmelder durchgefuhrten Tests mit einem solchen 
Auspufftopf, hat sich gezeigt, dass das Befestigen sowie die Ausgestaltung des katalytischen 
Konverterelements auflerst wichtig sind, urn eine angemessene Lebensdauer zu erreichen. 

DE 19514828 und DE 19643191 zeigen Beispiele von katalytischen Auspufftopfen, bei 
denen ein katalytisches Material mit extrem eingeschrankter Stabilitat verwendet wurde. 
Das katalytische Material ist ein Fasermaterial, welches auf beiden Seiten zwischen engma- 
schigen Netzten eingeschlossen ist. Folglich besteht das katalytische Material nicht aus ei- 
nem selbsttragenden Korper, sondern ist vollkommen von einer Stutze von im wesentlichen 
alien Seiten abhangig. Urn genugend Langlebigkeit zu erzielen, mussen die engmaschigen 
Netze daher dicht aneinander liegen, was bedeutet, dass das katalytische Konverterelement 
eine kleine Dicke aufweist. Naturlich bedeutet dies, dass die Dauer der Stromung, die durch 
das Element tritt, kurz ist. Es wird daher schwierig sein, ein hohes Umwandlungsverhaltnis 
im katalytischen Konverter zu erreichen, wobei gleichzeitig die gesamte Ausgestaltung der 
Umwandlungseinheit relativ kompliziert und teuer wird. 

Zweck der Erfiudung 

Der Zweck der vorliegenden Erfindung ist es, die oben dargelegten Probleme wesentlich zu 
reduzieren. 



Zusammenfassung der Erflndung 

Der oben erwahnte Zweck wird durch den erfindungsgemaBen katalytischen Auspufftopf 
mit den Kennzeichen erreicht, die in den anliegenden Anspriichen erscheinen. 

Der katalytische Auspufftopf gemaB der Erflndung 1st daher im wesentlichen dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Element als ein im wesentlichen selbsttragender Korper aus Kataly- 
satormaterial ausgeformt ist, welches hohl oder teitweise konkav ist und welches innere und 
auflere Flachen, zum Beispiel weist der Korper die Form einer kreisfdrmigen oder nicht 
kreisfdrmigen Hulse und moglicherweise sogar die einer sich verjiingenden Hulse auf, einen 
domformigen oder gewinkelten schusselfdrmiger Korper aufweist, und dass das Element 
direkt oder ttber Zwischenelemente auf ein Abtrennungsteil im Auspufftopf, wie zum Bei- 
spiel eine Trennwand, ein Auslassrohr oder ein Einlassrohr montiert ist, und dass die Mon- 
tierung so angeordnet ist, dass wenigstens eine Endflache zur selben Zeit festgehalten wird, 
zu der das Element an seiner aufleren Flache durch wenigstens einen Teil gehalten wird, 
wahrend die innere Flache im wesentlichen frei ist. Das Element ist daher als im wesentli- 
chen selbsttragender Korper aus katalytischem Material ausgestaltet. Das bedeutet, dass das 
Element nicht auf alien Seiten eingefasst werden muss, sondern dass bestimmte Oberflachen 
freigelassen werden kdnnen. Da das Element im wesentlichen selbsttragend ist, kdnnen die 
Oberflachen, die mit Einlass- und Auslassoffhungen versehen werden mussen, mit deutlich 
weniger und groBeren Ldchem gefertigt werden. Hieraus ergibt sich eine einfachere und 
effizientere Ausgestaltung, und gleichzeitig erm6glicht sie das Einsparen von Kosten. 

Die Form sowie die Befestigung des katalytischen Elements sind von groBer Wichtigkeit fur 
seine Lebensdauer. Eine hohle oder teilweise konkave Form ist besonders vorteilhaft Es 
konnte sich urn einen hulsen- oder schiisselfbrmigen Korper handeln, und diese sind norma- 
lerweise kuppelfdrmig, aber es konnte auch eine vieleckige gewinkelte Form aufweisen. 
Alle diese beschriebenen Formen haben gemeinsam, dass das Element eine groBe Formsta- 
bilitat haben kann und dass die Drahte im Element urn das Element herumlaufen kdnnen, z. 
B. kann ein hulsenfdrmiges Element kann aus einer gehakelten rohrfdrmigen Hulse dadurch 
erzeugt werden, dass die Enden der Hulse in sich zusammengefaltet werden und die Hulse 
in axialer Richtung zwischen ein inneres und ein auBeres Werkzeug gedriickt werden. Auf 
diese Weise kann eine zylindrische oder konische oder moglicherweise eine gewinkelte 



Hulse erzeugt werden. Das Element besteht aus eine Anzahl von geschlossenen Faden, die 
sich urn das Element erstrecken und dies erzeugt natiirlich wiederum eine sehr groOe Stabili- 
ty, welche vorteilhaft ist, wenn man die sehr hohen Temperaturen bedenkt, denen das Ele- 
ment ausgesetzt ist. 

Das Befestigen des katalytischen Konverterelements im Auspufftopf ist extrem wichtig, da 
es die Stabilitat sowie die Kiihlung des Elements beeinflusst. Fur ein als Hulse ausgebildetes 
Element hat sich herausgestellt, dass es besonders vorteilhaft ist, beide Enden festzuhalten 
und das Element an seiner auBeren Oberflache zu stutzen. Vorzugsweise werden die Enden 
dadurch fest gehalten, dass sie in angepasste Vertiefungen in den umgebenden Teilen einge- 
fiihrt werden. Dies erzeugt eine stabile Befestigung der Enden, was das gesamte Element 
stabilisiert. Dies gilt insbesondere, wenn das Element eine relativ begrenzte Lange aufweist. 
Es ist vorteilhaft, das Element an der auBeren Oberflache zu stutzen. Da das Element war- 
mer als sein eigenes Gehause wird, neigt es dazu, sich gegen die auBere Oberflache auszu 
dehnen und wird auf diese Weise eine verbesserte Stutzung erhalten. Die auBere Oberflache 
ist groCer als die innere Oberflache und dadurch kann die Kiihlung der auBeren Oberflache 
effektiver sein. In der Regel haben die unbehandelten Abgase vom Motor einen besseren 
Zugriff auf die aufiere Oberflache und ihr Inneres als auf die innere Oberflache. Dies liefert 
einen hohen Beitrag fur eine bessere Kiihlung der auBeren Oberflache. Aus vielerlei Hin- 
sicht ist es daher vorteilhaft, die auBere Oberflache zu stutzen und die innere Oberflache im 
wesentlichen frei zu lassen. Diese Begriindung gilt auch fur einen schiisselformigen Korper. 
Solch ein Korper hat nur eine Endflache. Diese Endflache wird vorzugsweise fest gehalten, 
wahrend die SuBere Oberflache gehalten wird und die innere Oberflache im wesentlichen 
frei gelassen wird. Diese und andere kennzeichnende Merkmale und Vorteile ergeben sich 
aus der detaillierten Beschreibung verschiedener Ausfuhrungsformen mit der Hilfe der an- 
gehangten Zeichnungen. 

Kurzbeschreibung der Zeichnungen 

Die Erfindung wird im Folgenden genauer anhand ihrer verschiedenen Ausfuhrungsformen 
mit Bezug auf die beiliegenden Zeichenfiguren beschrieben. 



Figur 1 zeigt perspektivisch einen erfindungsgemaGen katalytischen Auspufftopf. Seine 
Teile sind in einer explosionsartigen Ansicht gezeigt, um den Aufbau und die Funktionswei- 
se des Auspufftopfes klarer zu machen. 

Figur 2 zeigt gerade von vorne eine Trennwand mit einem katalytischen Konverterelement 
und einer Deckplatte nach Fig. 1 . 

Figur 3 zeigt eine seitliche Querschnittansicht einer weiteren Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaGen katalytischen Auspufftopfes. Auch diese Ausfuhrungsform ist mit einer 
Trennwand versehen. 

Figur 4 zeigt einen katalytischen Auspufftopf, der dem in Figur 3 ahnlich ist, jedoch ohne 
Trennwand. 

Figur 5 zeigt einen katalytischen Auspufftopf, der mit einem schiisselformigen katalytischen 
Konverterelement versehen ist. 

Figur 6 zeigt einen katalytischen Auspufftopf, bei dem das katalytische Konverterelement 
mit einem Einlassrohr im Auspufftopf versehen ist. Abgase werden durch das hiilsenformi- 
ge Element radial nach aufien stromen. 

Figur 7 zeigt einen katalytischen Auspufftopf, bei dem die Abgase durch das hulsenformige 
Element radial nach auBen stromen. Diese Ausfuhrungsform weist eine Trennwand mit ei- 
nem zugehorigen Auslassrohr. 

Figur 8 zeigt einen katalytischen Auspufftopf, bei dem eine Trennwand mit einem katalyti- 
schen Element eine Ecke des Auspufftopfes abtrennt, die mit einem Abgasauslassrohr ver- 
sehen ist. 

Beschreibung der bevorzugten Ausfuhrungsformen 

In der schematischen Figur 1 bezeichnet das Bezugszeichen I einen katalytischen Auspuff- 
topf. Er weist zwei voneinander abmontierbare Gehauseteile auf, d. h. einen nickwartigen 
Gehauseteil 9 und einen vorderen Gehauseteil 25. Eine Trennwand 10 ist zwischen den bei- 



den Gehauseteilen eingeklemmt. Ein katalytisches Konverterelement 2 ist zwischen der 
Trennwand 10 und einer Deckplatte 18 eingeklemmt, die an der Trennvvand zum Beispiel 
mittels Punktschweifien befestigt ist. Das katalytische Konverterelement ist in diesem Fall 
eine Hiilse mit eine zylindrischen Form. Aber es konnte auch eine konische Form aufwei- 
sen. Es weist eine innere Oberflache 6 und eine auGere Oberflache 7 sowie Endflachen 13, 
14 auf. Das Element wird dadurch fest gehalten, dass die hintere Endflache 14 in einer an- 
gepassten Vertiefung 15 in der Seitenwand 10 ruht, wahrend zu selben Zeit die vordere End- 
flache 13 in einer angepassten Vertiefung 16 in der Deckplatte 18 ruht. Somit ist in diesem 
Fall die Hiilse 8 rand, konnte aber auch nicht-kreisfdrmig sein und drei oder mehrere Seiten- 
flachen aufweisen. Die angepassten Vertiefungen 15 und 16 werden naturlich die gleiche 
Form aufweisen. 

Der Auspufflopf wird mit Schrauben direkt an der Abgasoffhung des Zylinders befestigt, 
wobei die Schrauben hier nicht gezeigt sind. Diese Schrauben erstrecken sich durch Off- 
nungen 31 und 32 im riickwartigen Gehauseteil 9. Die erste Offhung ist verdeckt. Eine Ab- 
gasoffhung 26 im riickwartigen Gehauseteil schlieBt sich in Richtung derselben.Abgasoff- 
nung des Zylinders an. Abstandsrohre 27 und 28 sind durch das vordere Gehause, die Deck- 
platte und die Trennwand gefuhrt, urn gegen den riickwartigen Gehauseteil 9 urn die Off- 
nungen 31 und 32 herum abzustiitzen. Das Abstandsrohr 27 fuhrt durch eine Offhung 29 im 
Vordergehause, eine Offhung 29' in der Deckplatte und eine Offhung 29" in der Trenn- 
wand. Das Abstandsrohr 28 wird durch die eine Offhung 30 vor dem Gehause, eine Ausspa- 
rung 30* in der Deckplatte und eine Offhung 30" in der Trennwand gefuhrt. Schrauben, die 
hier nicht gezeigt sind, werden dann durch die Abstandsrohre eingefuhrt und mit dem Zy- 
linder verschraubt. Dies ist eine herkommliche Anordnung und wird daher nicht ausfuhrli- 
cher kommentiert. 

Abgase 3 aus der Abgasoffhung stromen durch wenigstens eine Offhung 33 in der Trenn- 
wand 10 aus. Die Abgase werden ihre Richtung andern und durch wenigstens eine Einlass- 
offhung 21 stromen, die in der angepassten Vertiefung 16 in der Deckplatte 18 angeordnet 
ist. Anschliefiend stromen die Gase radial nach auBen durch das Element 2. Die Deckplatte 
18 ist mit einem Kanal 34 versehen, welche mit der Aufienflache 7 der Hiilse 8 verbunden 
ist. Der Kanal 34 wird durch einen versenkten Teil in der Deckplatte gebildet. Der versenkte 



Teil ist nicht so tief wie die angepasste Vertieflmg 16. Dadurch wird die vordere Endflache 
13 fest urn ihren gesamten Umfang gehalten. Die Trennwand 10 ist mit einem entsprechen- 
den Kanal 35 versehen. Die gereinigten Abgase 4 stromen durch beide Kanale 34 und 35 
von der Hiilse 8 weg. Die Hiilse 8 wird somit fest an beiden ihrer Endflachen 13, 14 gehal- 
ten, wahrend ein grofier Teil ihrer auCeren Oberflache 7 frei ist, so daC die Abgase durch 
das Element stromen konnen. 

Durch Vergleichen der Figur 1 mit Figur 2, bei der es sich urn einen Querschnitt durch die 
Deckplatte 18 und die Hiilse handelt, sieht man, dass die Kanale 34, 35 nicht ganz urn die 
gesamte Hulse 8 herumreichen, sondern es wird etwa 90° des Winkelabschnitts gespart, wie 
es im unteren Teil der Figur gezeigt ist. Das bedeutet, dass die Hulse 8 an ihrer AuBenflache 
7 entlang ihrer gesamten Lange innerhalb dieses Abschnitts von etwa 90° gehalten wird. Die 
Hiilse weist somit eine besonders gute Abstiltzung in diesem Abschnitt auf. Das beutetet 
auch, dass das katalytische Konverterelement in diesem Abschnitt ausgeschlossen wird. Ein 
Vorsprung 23 ist in dem Kanal 35 in der Trennwand angeordnet. Der Vorsprung 23 tritt 
daher aus dem Kanal 35 neben der angepassten Vertiefung 15 heraus. Er stutzt die AuBen- 
flache 7. Ein entsprechender Vorsprung 24 ist in der Deckplatte 18 angeordnet. Er befmdet 
sich an einer dem Vorsprung 23 entsprechenden Position, und beide Vorspriinge erreichen 
sich fast. Das bedeutet, dass die Hulse 8 entlang ihrer gesamten Lange gestiitzt wird, einer- 
seits an dem vorher erwahnten nach unten gerichteten Abschnitt in den Figuren 1 und 2, und 
andererseits an den Vorsprilngen 23 und 24. Im Ubrigen werden beide Endflachen dadurch 
fest gehalten, dass sie in den angepassten Vertiefungen 15, 16 versenkt sind. Die gereinigten 
Abgase 4 stromen in die Kanale 34, 35 aus. Eine Auslassoffnung 22 ist mit dem Kanal 35 
verbunden. Diese Auslassoffnung 22 ist als ein Kragenloch ausgefuhrt, in welchem ein Aus- 
lassrohr 1 1 angeschlossen ist. Die gereinigten Abgase 4 stromen somit durch die Auslass- 
offnung 22 heraus und durch das Auslassrohr 11 .Das andere Ende des Auslassrohrs 1 1 ist 
mit einer Offnung 36 verbunden, die auf der Oberseite des riickwartigen Gehauses 9 ange- 
ordnet ist. Die gereinigten Abgase werden durch einen Abgasauslass 37 geleitet, der auf der 
Oberseite des riickwartigen Gehauses angeordnet ist. 



Offensichtlich konnten die Trennwand und die Deckplatte die Platze tauschen. Das bedeu- 
tet, dass die Einlassoffnung 21 start dessen in der Trennwand angeordnet sein konnte und 



die Auslassoffiiung statt dessen in der Deckplatte angeordnet sein konnte. Beide Offiiungen 
konnten auch in einem der Teile angeordnet sein. Nattirlich konnten auch die Kanale 34 und 
35 nur in einem und nicht dem anderen Teil angeordnet sein. In der beschriebenen Ausfuh- 
rungsform ist die Auslassoffiiung 22 auflerhalb der angepassten Vertiefung in der Trenn- 
wand oder in der Deckplatte angeordnet. Die Befestigung beider Endflachen 1 3, 14 der Hul- 
se liefert einen wesentlichen Beitrag zur Stabilitat der Hulse. Es ist daher vorteilhaft, wenn 
ihre axiale Lange kleiner ist als ihr aufierer Durchmesser, vorzugsweise ist die Lange der 
Hulse kleiner als der halbe aufiere Durchmesser. In der gezeigten Ausfuhrungsform kriim- 
men sich die inneren und aufieren Oberflachen 6, 7 in wenigstens einer Richtung, und der 
Korper ist wie eine zylindrische Hulse 8 gebildet. Er konnte aber auch wie eine konische 
Hulse gebildet sein. Die angepassten Vertiefungen sind teils in der Trennwand und teils in 
der Deckplatte angeordnet, die das Element zwischen sich und der Trennwand befestigt. 

Figur 3 zeigt ein katalytisches Konverterelement in Form einer zylindrischen Hulse, die 
zwischen einer Trennwand 10 und einer Deckplatte 18 eingeklemmt ist. Die Trennwand 10 
innerhalb der angepassten Vertiefung 15 ist jedoch mit einem Auslassrohr 11 verbunden. 
Offiiungen 19 sind aufien 20 an der Deckplatte 18 angeordnet, die die aufiere Oberflache 7 
des Elements sttttzt. Auf diese Weise werden Abgase 3 radial nach innen durch die Offiiun- 
gen 19 und durch das Element 2 stromen, um anschliefiend durch das Auslassrohr 1 1 in der- 
selben Weise wie oben beschrieben auszustrdmen. In diesem Fall stiitzt die Aufienseite 20 
der Deckplatte die aufiere Oberflache des Elements mit Ausnahme der Offiiungen 19. Folg- 
lich wird das Element hier entlang des grofiten Teils seiner aufieren Oberflache 7 gestiitzt. 
Die Figur ist zum Teil ein Querschnitt und so wird klar, wie gut die Endflachen 13 und 14 
fest in den angepassten Vertiefungen 15,16 gehalten werden. 

Figur 4 zeigt eine Ausfuhrungsform, die der in Figur 3 ahnlich ist. Die Trennwand 10 fehlt 
hier, was eine gewisse Vereinfachung bedeutet, was aber gleichzeitig zu einem reduzierten 
Schalldampfungseffekt fuhren kann. Die angepasste Vertiefung 15 ist hier in einem Befesti- 
gungsteil 17 angeordnet, der das Element auf dem Auslassrohr 11 befestigt, und zwar in 
derselben Weise wie die Trennwand 10 mit dem Auslassrohr 11 nach Figur 3 verbunden 
wurde. 



Figur 6 zeigt eine Ausfuhrungsform, die der in Figur 4 in vielerlei Hinsicht ahnlich ist. In 
dieser Ausftihrungsform ist der Befestigungsteil 17 mit einem Einlassrohr 12 verbunden. 
Auf diese Weise werden die Abgase 3 radial nach aufien durch das Element 2 und durch die 
Offhungen 19 stromen. Der Befestigungsteil 17 konnte durch eine Trennwand 10 ersetzt 
werden. 

Figur 7 zeigt eine Ausfuhrungsform, die beiden, der in Figur 3 gezeigten und der in Figur 6 
gezeigten, ahnlich ist Wie in der letzteren Ausfuhrungsform stromen die Abgase 3 radial 
nach aufien durch das Element 2 und heraus durch die Offhungen 19. Wie in der Ausfuh- 
rungsform nach Figur 3 ist das katalytische Konverterelement auf einer Trennwand 10 be- 
festigt. Der einzige Unterschied ist, dass das Auslassrohr 11 mit einer Offhung 33 verbun- 
den ist, die sich neben dem katalytischen Konverterelement mit seinem Gehause befindet. 
Man vergleiche dies mit Figur 3. Statt dessen stromen nun unbehandelte Abgase in die Off- 
nung 38, die in der Trennwand 10 ausgebildet und mit der Mitte des katalytischen Konver- 
terelements verbunden ist. Eine nach aufien gerichtete Stromung konnte vorteilhaft sein, da 
die zylindrische Hulse 8 nach aufien einen besseren Halt aufweist als nach innen. In der ge- 
zeigten Ausfuhrungsform wird das Auslassrohr 1 1 erneut mit den unbehandelten Abgasen 3 
durchspiilt. Diese haben eine geringere Temperatur als die gereinigten Abgase 4. Auf diese 
Weise werden die Abgase 3 das Auslassrohr 1 1 abkiihlen, was vorteilhaft ist. Aber offenbar 
kann das Auslassrohr 1 1 auch mit der Trennwand an anderen Positionen auBerhalb des kata- 
lytischen Konverterelements verbunden werden. Dies konnte zu einem verringerten Kiihlef- 
fekt sowie einem kurzeren Auslassrohr flihren. In der gezeigten Ausfuhrungsform ist der 
Kiihleffekt besondeTS wesentlich, da hier das Auslassrohr 1 1 sich direkt stromabwarts der 
Abgase befindet, die aus der Abgasoffhung herausstromen. 

Figur 8 zeigt eine besonders einfache Losung, bei der das Auslassrohr 11 oder das Einlass- 
rohr 12 fehlt. Dies erreicht man durch Anordnen der Trennwand 10 mit dem katalytischen 
Konverterelement derart, dass sie eine Ecke des Auspufftopfes abtrennt, die mit einem Ab- 
gasauslass versehen ist. Die Trennwand wird vollstandig in einem Teil des Auspufftopfes 
angeordnet, d. h. in der Figur links der senkrechten Linie 39, die die Trennung zwischen den 
beiden Gehauseteilen zeigt. Offensichtiich ist diese Lage sehr vorteilhaft, wenn man die 
Befestigung der Trennwand 10 bedenkt. Beide Gehauseteile konnten entweder losbar oder 



unlosbar aneinander in herkommlicher Weise befestigt werden. In der gezeigten Ausfuh- 
rungsform erstreckt sich die Trennwand 10 zwischen den beiden gegeniiberliegenden Seiten 
des Gehauses. Hierdurch wird ein einfacheres und bestimmteres Merkmal erreicht. In einem 
realen Fall ist es allerdings haufig vorzuziehen, dass die Trennwand 10 sich von einer Sei- 
tenwand des Auspufftopfes erstreckt und mit der Oberseite des Auspufftopfes verbindet, so 
dass sie nur eine hintere Ecke des Auspufftopfes und nicht wie im gezeigten Fall zwei hinte- 
re Ecken des Auspufftopfes abtrennt. Der abgetrennte Teii des Auspufftopfes wird sehr heiB 
aufgrund der sehr hohen Temperatur der gereinigten Abgase 4. Es ist daher bevorzugt, nur 
eine hintere Ecke des Auspufftopfes abzutrennen und eine Ecke zu wahlen, die eine beson- 
ders gute externe Kuhlung aufweist. In der gezeigten Ausfiihrungsform stromen die unbe- 
handelten Abgase 3 radial nach innen durch das kataiytische Konverterelement. Aber offen- 
sichtlich konnte das kataiytische Konverterelement geradewegs umgedreht werden, so dass 
die unbehandelten Abgase 3 statt dessen an der Mitte des katalytischen Konverterelements 
einstromen und anschlieflend durch die Offtiungen 19 radial nach auflen stromen. Folglich 
befinden sich in diesem Fall die Offtiungen statt dessen innerhalb des abgetrennten Teils des 
Auspufftopfes, der mit der Abgasoffnung verbunden ist. 

Figur 5 zeigt eine Ausfiihrungsform, in der das kataiytische Konverterelement aus einem 
schiisselformigen Korper 5 besteht. Im gezeigten Beispiel bildet es einen Teil einer Kugel, 
es konnte aber auch eine Halbkugel oder ein ahnlicher rotationssymmetrischer Korper sein. 
Folglich weist in diesem Fall der Korper 5 kuppelformige innere und auGere Oberflachen 6, 
7 auf. Er konnte aber auch gewinkelte Oberflachen aufweisen, sogar wenn dies nicht so vor- 
teilhaft ist. Die Deckplatte 18 ist mit einer Anzahl von Offtiungen 19 ausgestaltet, durch 
welche die Abgase 3 stromen, urn dies durch das Element fortzusetzen. Der Korper 5 wird 
dadurch fest gehalten, dass seine Endflache 13 gegen den Befestigungsteil 17 zur selben 
Zeit ruht, zu welcher der Korper auf der auDeren Flache 7 der Deckplatte 18 mit den Off- 
nungen 19 gehalten wird. Der Befestigungsteil 17 befestigt das Element auf dem Auslass- 
rohr 11. Auf dieselbe Weise wie bei den vorherigen Ausfuhrungsformen, konnte der Befes- 
tigungsteil durch die Trennwand 10 ersetzt werden. Im gezeigten Beispiel ist keine Vertie- 
fung fur die Endflache in dem Befestigungsteil 17 eingearbeitet. In diesem Fail wird der 
angrenzende Teil der Deckplatte die Endflache 13 fest halten. Wenn statt dessen eine Halb- 
kugel verwendet werden solite, ware es vorzuziehen, eine angepasste Vertiefung im Befes- 



tigungsteil 17 zu haben, oder in der Trennwand, wenn eine solche Wand verwendet wird. 
Die Endflache 13 wiirde dann sowohl auf ihrer Innenseite als auch auf ihrer AuBenseite fest 
gehalten werden. Aufgrund der Schusselform des Korpers 5 wird eine grofie Stromungsfla- 
che erreicht. Und gleichzeitig weist die Deckplatte 1 8 eine grofie Flache auf, was vorteilhaft 
ist, da die Deckplatte durch die unbehandelten Abgase 3 abgekiihlt wird. Denn diese haben 
eine merklich geringere Temperatur als die gereinigten Abgase 4. Vorzugsweise wird der 
katalytische Korper 5 so hergestellt, dass runde Stiicke gehakelt werden. Abhangig von der 
Dicke der Stiicke werden ein oder mehrere Stiicke zusammengepresst, so dass man die ge- 
wunschte Schusselform erhalt. In den gezeigten Beispielen wird nur ein katalytisches Kon- 
verterelement verwendet. Aber mehrere Elemente konnen axial aneinander gesetzt werden. 
Vorzugsweise werden dann angepasste Unterlegscheiben verwendet, urn jede Endflache fest 
zu halten. 
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Patentanspruche 

Ein Auspufftopf mit Katalysator (1), bei dem sich wenigstens ein Katalysatorelement 
(2) im Auspufftopf befindet, so dass ein wesentlicher Teil aller Abgase (3) vom Mo- 
tor gezwungen wird, durch das Element (2) zu strdmen und dort in gereinigte Abga- 
se (4) umgewandelt zu werden, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Element als ein im wesentlichen selbsttragender Korper aus Katalysatormaterial 
ausgeformt ist, welches hohl und teilweise konkav ist und 

welches innere und aufiere Flachen (6, 7), durch die eine Strdmung entweder nach 
aufien durch die innere Flache (6) und die aufiere Flache (7) oder nach innen durch 
die aufiere Flache (7) und die innere Flache (6) erfolgt, zum Beispiel weist der Kor- 
per die Form einer kreisformigen oder nicht kreisfdrmigen Hulse und moglicherwei- 
se sogar die einer sich verjungenden Hulse (8) auf, 

welches einen domformigen oder gewinkelten schusselformiger Korper (5) aufweist, 
und 

dass das Element direkt oder iiber Zwischenelemente auf ein Abtrennungsteil im 
Auspufftopf, wie zum Beispiel eine Trennwand (10), ein Auslassrohr (11) oder ein 
Einlassrohr (12) montiert ist, und 

dass die Montierung so angeordnet ist, dass wenigstens eine Endflache (13, 14) zur 
selben Zeit festgehalten wird, zu der das Element an seiner auBeren Flache (7) durch 
wenigstens einen Teil (10, 18, 23, 24; 10, 18; 17, 18; 18) gehalten wird, wahrend die 
innere Flache im wesentlichen frei ist. 

Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die inneren und aufieren Flachen (6, 7) in wenigstens eine Richtung gekriimmt sind, 
zum Beispiel ist der Korper als zylindrische oder konische Hulse (8), Halbkugel, ei- 
nen Kugelbestandteil oder als ahnlicher rotationssymmetrischer Korper ausgebildet. 



♦ 9 • • • # ♦ 

• • • • . ♦ * • 



• • « 
• ♦ • • • • 



3. Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Katalysatorelement (2) eine Hulse (8) ist, die derart festgehalten wird, 
dass ihre beiden Endflachen (13, 14) in angepasste Vertiefungen (15, 16) hineinra- 
gen, die entsprechend in einem Montierteil (17) angeordnet sind, der das Element 
auf dem Auslassrohr (11) oder Einlassrohr (12) befestigt, oder in der Trennwand 
(10) angeordnet sind und entsprechend in einer Deckplatte (18) angeordnet sind, die 
am Montierteil oder der Trennwand montiert ist und die das Element zwischen einer 
von ihnen und sich selbst einklemmt 

4. Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
Offhungen (19) auBen (20) an der Deckplatte (18) angeordnet sind, die die auBere 
Flache (7) des Elements unterstutzen, und dass der Montierteil (17) oder die Trenn- 
wand (10) sich in der angepassten mit einem Auslassrohr (11) verbundenen Vertie- 
fung (15) befmden, so dass Abgase (3) dadurch radial nach innen durch das Element 
(2) stromen. 

5. Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
Offhungen (19) auBen (20) an der Deckplatte (18) angeordnet sind, die die auflere 
Flache (7) des Elements unterstutzen, und dass der Montierteil (17) oder die Trenn- 
wand (10) sich in der angepassten mit einem Einlassrohr (11) verbundenen Vertie- 
fung (15) befmden, so dass Abgase (3) dadurch radial nach auBen durch das Element 
(2) stromen. 

6. Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens eine Einlassoffhung (21) in der angepassten Vertiefung in der Deckplatte 
(18) oder der Trennwand (10) zur selben Zeit angeordnet ist, wie wenigstens eine 
Auslassoffhung (22) auBerhalb der angepassten Vertiefung in der Trennwand oder in 
der Deckplatte angeordnet ist, so dass Abgase (3) dadurch radial nach auBen durch 
das Element (2) stromen. 



Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Auslassdfmung (22) mit dem Auslassrohr (1 1) in Verbindung steht, welches die 
gereinigten Abgase (4) aus dem Auspufftopf herausleitet. 

Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach einem der vorherigen Anspriiche 2-7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hulse eine axiale Lange aufweist, die kleiner als 
ihr groBter AuBendurchmesser ist, vorzugsweise ist die Lange der Hulse kleiner als 
ihr halber AuBendurchmesser. 

Ein katalytischer Auspufftopf (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Katalysatorelement (2) ein schusselfdrmiger Korper (5) ist, der da- 
durch festgehalten wird, dass seine eine Endflache (13) gegen die Trennwand (10) 
oder einen Montierteil (17) lehnt und gleichzeitig der Korper (5) an der auBeren Fla- 
che (7) einer mit Cffiiungen (19) versehenen Deckplatte (18) gehalten wird. 



